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The connection between the exhaust gas manifold and the exhaust turbo-charger, in the exhaust path of a vehicle motor, 
has the exhaust manifold (2) pushed into the housing (6) of the turbo-charger (1). They are welded together where they 
overlap at the joint (3). 
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Die folgenden Angaban sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Bauteilverbindung 

@ Es wird eine Bauteilverbindung zwischen einem Ab- 
gaskrummer und einem im Abgaswege eines Fahrzeug- 
motors llegenden Abgasturbolader beschrieben, bei der 
der Abgaskrummer und ein Gehause des Abgasturbola- 
ders ineinander gesteckt sind und in einem Bereich einer 
sich dadurch gebildeten Verbindung mitelnander ver- 
schweiBt sind, 
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Beschreibung 



[0001] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine 
Bauteilverbindung zwischen einem Abgaskriinuner und ei- 
nem im Abgaswege eines Fahrzeugmotois liegenden Abga- 
sturbolader gemSB dem Oberbegri£F des Patentanspniches 1 , 
[0002] Aus der Praxis allgemein bekannle Abgasturbola- 
der nutzen die sonsl verlorene Slroraungseneigie der Ab- 
gase, um Frischgase in die Zylinder zu fordem. Bin Abga- 



streckt, wobei von mehreren Verschraubungen wenigstens 
eine entgegengesetzt zu den anderen angeordnet ist, und 
zwar derart, dafi sie mit ihrem Schraubstift in den flanschlo- 
sen Tfeil des Abgaskriimmers eingeschraubt ist und sich mit 
ihrer Mutter gegen den Flansch des Abgasturboladers ab- 
stUtzt. 

[0011] Bei einer solchen slimseiligen Bauteilverbindung 
verbleibl jedoch der Nachteil, der auch alien anderen slim- 
seitigen Bauteilverbindungen anhaftet, dafi ein erhohter 



sturbolader weisl in einem Abgasturboladergehause im we- 10 Platzbedarf notwendig wird, da die Flansche zum einen am 
sentlichen einen Kompressor und eine TVirbine auf, die mit- Kriimmer und zum anderen am Abgasturbolader angebracht 
einander iiblicherweise iiber eine WeDe verbunden sind. sein mussenundz.B.jeweiis8mmbis lOnunzusSlzlichen 
Beim Betrieb des Fahrzeuges werden die Abgase in Form Bauiaum beanspruchen. Der Abgastuitolader muB dabei 
von Druclcwellen derart genutzt, daB sie zu der TWbine ge- um die Hohe der Flansche versetzt angeordnet werden, wo- 
leitet werden, wobei sie diese und damit auch die Welle an- ts durch das ganze Bauteil verlSngert wird. 



trdben. t)ber die Welle wird dann der Kompressor angetiie- 
ben, der dazu eingesetzl wird, die dem Motor zugefiihrte 
Ansaugluft voizuverdichten, also in den Motorraum zu 

pressen. 

[0003] Ein solcher Abgasturbolader ist wiederum mit ei- 
nem Abgaskriimraer verbunden, um die Abgase aus dem 
Motorraum herauszuleilen. 

[0004] BezUglich der Verbindung zwischen AbgaskrOm- 
mer und AbgasturboIadeigehSuse ist es aus der Praxis be- 



(0012] Um das Bauteil wieder entsprechend verlcurzen zu 
konnen, gab es in der Praxis auch Versuche, die Ibrbine des 
Abgasturboladers in den Abgaskriimmerzu integrieren, um 
dadurch Platz einsparen zu konnen. 
20 [0013] Eine solche Ausgestaltung erfordert jedoch einen 
erheblicheri konslrukti ven AufSvand und ist daher mit hohen 
Kosten, insbesondere auch bei der Montage, verbunden. 
[0014] Ausgehend hiervon ist es Aufgabe der vorliegen- 
den Erfindung, eineBauteilveifoindung zwischen einem Ab- 



kannt, den Abgaskriimmer und das Abgasturboladergehause 2S gaskrOnmier und einem Oehause eines Abgasturboladers 



aus einem GuBstiick herzustellen, 
[0005] Um jedoch das Abgasturboladergehause und den 
AbgaskrOmmer aus einem GuBteil zu fertigen, ist der Vor- 
gang des OieBens relativ aufwendig, da komplizierte GieB- 
formen erzeugt werden miissen, Dariiber hinaus hat es sich 
auch als nachteilig erwiesen, daB fiir unterschiedUche Fahr- 
zeugraodelle in der Regel auch das GuBteil Abgasturbola- 
der-Abgaskriimmer vollstandig anders geformt seia muB 
und daher das gesamte Teil jeweils in einem gesonderten 
Verfahren heigestellt werden muB. 
[0006] Somit handelt es sich hierbei natiirlich um eine 
sehr kostenintensive LOsung, weil die Wetkzeugkosten sehr 
hoch liegen, fiir jeden Fahrzeugtyp eine andere Gestaltung 
der Bautellkombination notwendig ist, und bei einer Repa- 
ratur immer der Abgaskriimmer gemeinsam mit dem Abga- 
sturboladergehause ausgetauscht werden muB. 
[0007] Eine andere Moglichkeit der Verbindung dieser 
Bauteile, wobei der Abgaskriimmer und das Abgasturbola- 
deigehSuse gesondert hergesteUt und danach sehr fest und 



bereitzustellen, die mdglichst wenig zusiltzlichen Bauraum 
im Fahrzeug erfordert und dennoch kostengOnstig und ein- 

facii herzustellen ist. 

[0015] Diese Aufgabe wird bei einer Bauteilverbindung 
30 der eingangs naher bezeichneten Art durch die Merkmale 
des Patentanspniches 1 gelSst. 

[0016] Es wird nun also eine Verbindung der Bauteile Ab- 
gaskriimmer und Abgasturbolader -derart voigeschlagen, 
daB der Abgaskrummer und ein GehSuse des Abgasturbola- 
3S ders ineinander gesteckt sind und in einem Bereich einer 
sich dadurch gebildeten Verbindung miteinander ver- 
schweiBt sind. 

[0017] Eine solche Bauteilverbindung ist sehr einfach be- 
reitzustellen, da keine aufwendige Verschraubung notwen- 
40 dig ist. Vorteilhafterweise sind im Vergleich zu den mit Ver- 
schraubungen versehenen Bauteilverbindungen hier auch 
weniger maBgenaue Bereiche an den Verbindungsstellen der 
Bauteile herzustellen. 



[0018] Ein weiterer Voiteil ergibt sich daraus, daB der Ab- 
dicht miteinander verbunden werden, stellt die ebenfalls aus 45 gaskrflmmer und der Abgasturbolader bzw. dessen Gehiiuse 
der Praxis bekanntestimseitige Bauteilverbindung dar. als verschiedene, Bauteile ausgebildet sind, denn damit ist 

[0008] Eine stimseitige Bauteilverbindung zwischen ei- ■ eine grSBere Variabilitat bei verschiedenen Fahrzeugtypen 
nem Abgaskrummer und einem im Abgaswege eines Fahr- moglich. In der Praxis bedeutet dies, dafi bei konstruktiven 
zeugmotors Uegendeo Abgasturboladers wird z. B. geschaf- Anderungen, welche nur eines der Bauteile Abgaskriimmer 
fen, indem die einander gegeniiberliegenden Stimseilen der 50 oder Abgasturbolader betreffen, nicht zwangslaufig die ge- 



zu verbindenden Bauteile (iber Verschraubungen verspannt 
werden, die jeweils durch einen in eines der Bauteile ein- 
schraubbaren Schraubstifl und eine gegen einen eine stim- 
seitige Verbreiterung btldenden Ransch abgestiitzte Spann- 
mutter gebildet sind. 

[0009] Diese an einen Abgaskrummer stimseitig ange- 
schraubten Abgasturbolader weisen jedoch Nachteil 
auf, daB bei Verwendung von Stiflverschraubungen haufig 
die Zuganglichkeit zu den auf den = = freien Enden der 
Stifte aufzuschraubenden Muttem schwierig ist. Insbeson- 
dere ist eine Maschinenzuganglichkeit haufig nicht gegeben, 
so daB die Schraubverbindungen in herkommlicher Weise 
manuell auch in der Serienproduktion heigestellt werden 
miissen. Dies ist unerwUnscht, im Rahmen der Serienpro- 



samte Baueinheit verandert werden muB. Vielmehr ist es 
ausreichend, eine z. B. fUr einen neuen Fahrzeugtyp erfor- 
derliche AbSnderung bei nur einem Bauteil vorzunehmen, 
wahrend das andere belassen werden kann. Dies hat auch er- 
55 hebliche Vorteile im Reparaturbetrieb, da die vorgehaltenen 
Ersatzteile bei Modellanderungen nicht vollstandig ausge- 
wechselt werden miissen und die Kosten bei der Lagerhal- 
lung, aber auch bei der Reparatur selbst deutlich gesenkt 
werden konnen. 

60 [0019] Gemafi einer bevorzugten Ausfiihrungsform der 
vorliegenden Erfindung ist der Abgasturbolader aus Stahl- 
guB ausgebildet. Wenn auch der Abgaskriimmer aus Stahl- 
guB ausgebildet ist, so ist ein einfaches VerschweiBen der 
beiden Bauteile miteinander moglich, da Stahlguss sehr ein- 



duktion zu zeitaufwendig und dartlber hinaus auch stSrend. 65 fach und genau schweiBbar ist. 

[0010] DiedeutschePatentschriftDE19645 38416stdie- [0020] Bei einer derartigen Ausgestaltung mussen der Ab- 

ses Problem dadurch, daB der Flansch fiir den Abgaskrum- gastuitolader und der Abgaskriimmer nicht unbedingt aus 

mer sich ledighch iiber einen Teil von dessen Umfang er- demselben Material ausgebildet sein. So konnte es bei- 
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spielsweise sein, daC der Kriimmer, an den keine so hohen 
Werkstoffanforderungen gesteUl werden, aus einem biUige- 
ren Material, wie einem StahlguB geringerer Guie, herge- 
stellt wird, und der Abgasturbolader aus einem hochwerti- 
geren Stahl gegossen wird, 5 
[0021] Weitere Vorteile und vorteilhafte Ausgestallungen 
des GegeDslandes der ErfinduDg eigeben sich aus den Pa- 
tentanspriicbea, der Beschreibung und der Zeichnung. 
[0022] Bin bevorzugtes Ausfilhnjqgsbeispiel der erfin- 
dungsgemaBen Bauteilverbindung ist in der Zeichnung dar- lO 
gestellt und wird in der folgenden Beschreibung prinzipma- 
Big naher erlaulert. Die einzige Figur der Zeichnung zeigt 
dabei schematisch die Verbindung zwischen einem Abgas- 
kriimmer und einem Gehause eines Abgasturboladers in ei- 
ner Seitenansichi, wobei der Bereich der Verbindung selbst is 
teilweise gescbnitten daigestellt ist. 
[0023] In der Figur ist ein Abgasturbolader 1 und ein mit 
diesem verbundener Abgaskriinuner 2 dargestellt, welche 
fiber eine Bauteilverbindung 3 miteinander verbunden sind 
und in einem nicht weiter dargestellten Abgasweg eines 20 
Fahrzeiiges angeordnel sind. 

[0024] Von dem teilweise dargestellten Abgasturbolader 
1, dessen Drehachse 4 senkrecht zur Zeichenebene steht, ist 
in der gezeigten stimseitigeo Ansicht im wesentlicben nur 
ein GehSuse <5 eines "tobinenrades sichtbar. Koaxial zu dem 25 
Geh3use 6 des 1\irbinenrades, und damitbier weitestgehend 
verdeckt, liegt ein Verdicbterrad mil zugehfirigem GehSuse, 
von dem aus ein Ansaugstutzen 5 nach oben ragt, Uber den 
die Verbindung zur Saugseite eines nicht weiter dargestell- 
ten Verbrennungsmotors des Fahrzeugs hergestellt wird. 30 
[0025] Bei dem gezeigten Ausfiihrungsbeispiel wird von 
iiblichen An- und Binbauverhaltnissen ausgegangen, die 
insbesondere bei bereits in das FalvzeUg eingebautera Men' ' ■ 
tor oft scbwierig sind, da di'e'Zuganglichkeit der Teile unter 
den gegebenen beengten Raumverhaltnissen nur einge- 35 
schrankt moglich ist. So ist es insbesondere problematisch, 
wenn Motoren im Rahmen der Leistungssteigerung oder 
von ModellpflegemaSnahmen erst nachtraglich mit Abga- 
sturboladem ausgestattet werden. Vbr dem Hintergrund die- 
ser schwierigen Einbauverhaltnisse ist das in der Figur dar- 40 
gestellte Ausfiihrungsbeispiel zu sehen. 
[0026] Betrachtet man die Bauteilverbindung 3 naher, so 
ist ersichtlich, daB das Gehause 6 des TXirbinenrades einen in 
Richtung des Abgaskriimmers 2 ragenden Stutzen 7 auf- 
weist In diesen Stutzen 7 ist ein AnschluBstutzen 8 des Ab- 'is 
gaskrummers 2 eingesteckt, wobei der AnschluBstutzen 8 
mit einem Absatz ausgebildet ist, um auf dem Stutzen 7 des 
Abgasturboladers 1 stirnseitig zur Anlage zu kommen. 
[0027] In einer altemativen Ausgeslaltung zu dem gezeig- 
ten Ausfiihrungsbeispiel ware es jedoch auch denkbar, daB 50 
der Stutzen des Abgasturboladers in den AnschluBstutzen 
des Abgaskriimmers gesteckt wird und die Stutzen hierfiir 
entsprechend ausgebildet sind. 

[0028] Werden nun gemaB der gezeigten Ausfiihrungs- 
form der Stutzen 7 des Abgasturboladers 1 und der An- S5 
schluBstutzen 8 des Abgaskriimmers 2 ineinandergesteckt, 
wird danach durch Aufbringen einer SchweiQnaht 9 von au- 

Ben die Bauteilverbindung 3 hergestellt, Durch die :Ver- 
schweiBung wird zwischen den beiden Teilen, namlich derh 
Abgasturbolader 1 und dem Abgaskriinuner 2, eine hochfe- 60 
ste dauerhafte Verbindung geschaffen, die nicht nur sehr 
dichl ist, sondem auch bei hoheren Temperaturen von z. B. 
1100°C, wie sie in diesem Bereich haufiger auftreten, be- 
standig ist. 

[0029] Um die SchweiBnaht 9 besonders einfach gestalten 65 
zu konnen, sollten der Abgasturbolader 1 und/oder der Ab- 
gaskriimmer 2 zumindest im Bereich ihrer Verbindung 3 aus 
einem gut schweiBbaren Material gebildet sein. 
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[0030] Dabei hat es sich als ganz besonders vorteilhafl er- 
wiesen, wenn zumindest die Stutzen oder insgesamt sowohl 
der Abgasturbolader 1 als auch der Abgaskriimmer 2 aus ei- 
nem StahlguB gebildet sind, Vorhegend ist der Abgasturbo- 
lader 1 aus einem hocbwertigeren StahlguB gebildet ist, der 
heheren Werkstoffanforderungen genOgl, wahrend der Ab- 
gaskriimmer 2 aus einem kosiengUnstigeren StahlguB gebil- 
det ist. 

[0031] Dadurch, daB der Abgaskriimmer 2 und der Abga- 
sturbolader 1 bei einer erfindungsgemaBen Bauteilverbin- 
dung 3 als getrennte Bauteile gegossen werden, sind fiir die 
HersteUung dieser wenig Kerne beim GieBen notwendig, 
was insbesondere aus prozeBokonomischen Griinden, z. B. 
auch hinsichtlich eines getingen Ausschusses, und damit 
auch aus Kostengribiden sehr vorteilhaft ist. 

Patenlanspriiche 

1. Bauteilverbindung zwischen einem Abgaskriimmer 
und einem im Abgaswege eines Fahrzeugmotors lie- 
genden Abgasturbolader, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Abgaskriimmer (2) und ein Gehause (6) des 
Abgasturboladers (1) ineinander gesteckt sind und in 
einem Bereich einer sich dadurch gebildeten Veri)in- 
dung (3) miteinander verschweiBt sind. 

2. Bauteilveibindung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der AbgasiuUmmer (2) einen An- 
schluBstutzen (8) aufweist, der Qber de Verbindung (3) 
mil einem Stutzen (7) an einem Gehause (6) eines Tur- 
binenrades des Abgasturboladers (1) dauerhaft verbun- 
den ist. 

3. Bauteilverbindung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet,- daB das Gehause (6) des Abgasturbo- 
laders (1) zumindest im Bereich der Verbindung (3) aus 
einem StahlguB gebildet ist. 

4. Bauteilverbindung nach Anspruch 1, 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Abgaskriimmer (2) zu- 
mindest im Bereich der Verbindung (3) aus einem 
StahlguB gebildet ist, 

• 5, Bauteilverbindung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB der zumindest im Bereich der Ver- 
bindung (3) des Abgastuiboladers (1) verwendete 
StahlguB eine hohere Giite aufweist als der zumindest 
im Bereich der Verbindung (3) des Abgaskriimmers (2) 
verwendete StahlguB. 



Hietzu 1 Seite(n) Zeichnungen- 



2EICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: DE100 50158A1 

Int. CI.': F 02 C 6/12 

Offeniegungstag: 1 8. April 2002 



2 



